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La Pologne redA©couvre ses fleuves
Description

Le Rhin de HAfIderlin, le Danube de Strauss, la Tamise de Kipling... les fleuves font souvent
partie de I'imaginaire national des peuples et la Pologne, traversA©e par de nombreux cours
d’eau, n’A©chappe pas A la rAgle. En pratique cependant, ils ont jusqu’A rA©cemment
AOtA© assez nAO©gligA©s. Urbanisme, lutte contre les inondations, transports: reviendraient-ils
dA©sormais au centre du jeuA ?

On chercherait en vain la mairie da??arrondissement ou le code
postal du quartier de la Vistule (Dzielnica WisA?a) A Varsovie.
Apparu au printemps 2015, ce toponyme est en effet une
crA©ation marketing destinA©e A mettre en valeur le grand
programme de renouvellement urbain conduit par la capitale
polonaise sur ses territoires riverains de la Vistule, principal
fleuve du pays.

La??un des rA©sultats les plus visibles en a AGtA®, fin juillet
2015, la??ouverture au public da??un kilomA'tre de quais
rA©novA©s avec piste cyclable, zones couvertes et un
A©lA©gant mobilier urbain. Plus au sud, la??installation de
nombreux bars A la mode a attirA© pendant les nuits estivales
des dizaines de milliers de fA2tards, y compris des touristes
visiblement enchantA©s par le caractA're A«A alternatifA A» du lieu.

La??amA©nagement da??espaces de dAGtente et de loisir ne constitue pourtant qua??une des
facettes de ce programme ambitieux, amorcA© en 2008 et prA©vu pour durer au moins qua??en
2020. Soutenu par le Fonds europA©en de dA©veloppement rA©gional (FEDER), il devrait engager
un montant total de 250 millions de zlotys, soit environ 60 millions da??euros. La??ampleur de cet
effort financier est A la mesure du dA®fi relevA© par la ville: ne plus A«tourner le dos A la VistuleA».
Longtemps, Varsovie sa??est en effet contentA©e de croA®tre sur une seule rive et A bonne distance
du fleuve. Ceci sa??explique par les difficultA©s A maA®triser les crues de la Vistule, mais aussi par
la proximitA© de la A«A skarpaA A», une bande de terrain surA©levA© de 10 A 20 mA“tres qui suit le
cours da??eau sans en Adtre tout A fait riverain.

Ne plus tourner le dos A la Vistule

La dA©fense naturelle qua??offrait la A«skarpaA» contre les risques da??inondation ou da??invasion
a valu au site da??accueillir dans un premier temps la vieille ville mA©diA©vale. A? partir de 1596,
date du dA©placement de la capitale polonaise de Cracovie A Varsovie, la A«A skarpaA A» devient
un lieu privilA©giA© pour la construction de rA©sidences royales, chA¢teaux aristocratiques et autres
Aoyglises, le long d’'un axe s’AGtendant de l'actuelle place du ChA¢teau au palais de Natolin. C’est
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ainsi sur cet espace que se trouvent certaines des plus cA©IA bres attractions touristiques de Varsovie
comme le parc Aeazienki et son Palais sur I'eau, ou encore le chA¢teau de WilanA3w.

Ce schA©ma de dA©veloppement a eu pour consA©quence de nAOgliger les zones A proximitA©
immA®©diate de la Vistule, que ce soit sur 'une ou l'autre rive. InondA©es de faA§on rA©guliA’re, elles
Actaient surtout habitA©es par des pAdcheurs, des commerA8§ants ou des artisans qui avaient besoin
d'un accA's A I'eau. Pour la mA2me raison, dans le sillage de la RA©volution industrielle s'installent
au XIXA'Me siA cle sur les bords de la Vistule fabriques et usines A gaz. C'est littAG©ralement la
A«A ville basseA A», pauvre et ouvriA're, par contraste avec la A«A ville hauteA A» des aristocrates et
des nouvelles fortunes bourgeoises.

Bien que cette gA®©ographie soit trop simplifiA©e pour Adtre parfaitement exacte, elle est dans
I'ensemble demeurA©e valable jusqu’A la fin du XXA M€ siA cle. MA2me le quartier de PowiA?le, oAl
poussent aujourd’hui des appartements de luxe trA’s recherchA©s et des restaurants chics, ACtait
encore considA©rA®© dans les annA©es 1990 comme peu SA»r.

L'ouverture, en 1999, du nouveau bAc¢timent de la BibliothA'que de l'universitA© de Varsovie a
contribuA© A vy faire venir des A©tudiants, puis des cafA©s-librairies... si bien que les environs se
sont A«A gentrifiA©sA A». Ces terrains de la rive gauche prA©sentent en outre 'avantage d’A?tre trA’s
proches du centre et de disposer d'importantes rA©serves fonciA res sous les usines abandonnA®es.

Gentrification des quartiers riverains

De l'autre cA'tA© du fleuve, I'abondante vA©gA®Ctation et les plages sauvages instillent le doute: on se
trouve pourtant au cA?ur da??une capitale europA©enne. C'est que le territoire de Varsovie est pour
un quart composA© d’espaces verts, 'un des plus hauts pourcentages en Europe. L’actuel quartier de
Praga, qui formait une ville indA©pendante jusqu’en 1791, a certes connu pendant le XIXA M€ siA cle
une intense industrialisation mais, en raison du manque rA©current de ponts et autres liaisons avec la
rive gauche, il na??a pas suivi la mA2me trajectoire de dA©veloppement que le reste de Varsovie.

Ce relatif isolement I'a sauvA© de I'A?uvre de destruction mA®©thodique de la capitale polonaise
accomplie par les occupants allemands A la fin de la Seconde Guerre mondiale. Praga fait donc partie
des rares quartiers A offrir un tA©moignage A«authentiqueA», ca??est-A -dire non reconstruit, du
Varsovie da??avant-guerre. Ce climat a AOtA© da??autant mieux prA©servA© que les autoritA©s
communistes ont ensuite peu investi dans les rA©gions riveraines de la Vistule, leur caractA're
inondable les rendant peu adaptA©es aux grands ensembles en bA©ton privilA©giA©s par le rA©gime.

Toutefois, le charme de la??ancien a aussi ses inconvA©nients: mauvais AGtat gA©nA©ral des
immeubles, manque da??accA’s au rA©seau de chauffage urbaina?! De plus, la forte concentration de
logements sociaux, rA@servA©s aux populations les plus dA©munies, y a crA©A© des poches de
grande pauvretA© et da??exclusion qui dAGtAGriorent la??image de quartier.

La??achA"vement, en mars 2015, da??une deuxiA'me ligne de mA®tro traversant dA©sormais la
Vistule, la construction de nouveaux ponts et la mise en A?uvre da??un programme spA©cial de
rA©habilitation urbaine pour la rive droite, pourvu A hauteur de 1,4 milliard de zlotys sur la pA©riode
2015-2022 (330 millions da??euros), ont prA©cisA©@ment pour but de dA©senclaver ces quartiers, tant
da??un point de vue physique que dans les tAtes.
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Prise en compte des risques da??inondation

Cette tendance A, littA©ralement, rA@investir les abords des fleuves na??est pas la??apanage de
Varsovie. WrocA?aw, parfois surnommA®©e la Venise du nord en raison de ses nombreux ponts,
A®les et canaux, a lancA© en 2009 son programme de rA®©habilitation du quartier Nadodrze,
sA©parA© de la vieille ville par 1a??0der.
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Les principaux fleuves et villes riveraines de PologneA (fonds de carteA: MichaA?
Smoczyk/Wikimedia/Domaine public)

Comme le Praga de Varsovie ou le Kreuzberg de Berlin, Nadodrze souffrait da??une aura
da??insA©curitA© malgrA© un patrimoine immobilier A fort potentiel rA©sidentiel et touristique. La
zone avait en outre subi des pertes particuliA'rement lourdes aprA’s la crue millA©nale de 1997, qui
avait coA»tA© la vie A plusieurs dizaines de personnes et entraA®nA© des dommages matA®riels
dA©passant le milliard da??euros. La restauration de bA¢timents historiques, Ia??ouverture de
centres de formation, la??amA®lioration de 1a??A®©clairage public et le soutien aux initiatives locales
ont donc AOtA© A©galement accompagnA©s da??un renforcement du dispositif de prA©vention des
inondations.

Cette dimension est primordiale en Pologne, oA! les crues constituent le principal risque de
catastrophe naturelle. Les grandes villes, traversA©es par des cours da??eau relativement puissants
(Vistule, Oder, Warta), se doivent par consA©quent da??Adtre bien prA©parA©es, da??autant que les
Actudes de vulnAGrabilitA© au rA©chauffement climatique prA©voient pour la Pologne une
augmentation de la probabilitA© et de 1a??intensitA© des phA©nomA'nes de type sA’cheresse et
inondation.

Bydgoszcz, dont 1a??A?le aux moulins est sans doute 1a?2?un des exemples les plus rA@ussis de
rA©habilitation de friche industrielle en bordure de fleuve, a lancA© en 2015 un appel A projets pour
la rA©novation du quartier du Vieux Fordon. Commune distincte jusqu’en 1972 et site d’une prison
toujours en fonctionnement, Fordon a de plus AOtA© durement endommagA®© par la grande
inondation de 2010. La prise en compte du risque de crue occupe donc une place importante dans la
rA©flexion sur son avenir, mA?me si les urbanistes polonais n‘ont pas encore totalement intA©grA©
dans leurs travaux la dimension d’adaptation au changement climatique.
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VolontA®© de redynamiser le transport fluvial

Le cas de Bydgoszcz permet de mentionner un autre aspect de la redA©couverte des fleuves:
I'ambition de ranimer le transport fluvial. En dA©pit d’'un potentiel significatif dont I'exploitation avait
dans le passA© assurA®© la prospAcCritA© de villes comme ToruA?, EIbIA g et bien sA»r GdaA?sk, les
voies fluviales assurent aujourd’hui moins de 1A % du tonnage de marchandises transportA©es en
Pologne chaque annA®©e, contre environ un tiers pour les Pays-Bas, 13A % pour I'Allemagne, 4A % en
France et une moyenne europA©enne de 5,8A %l1].

Les atouts du transport fluvial ne sont pourtant plus A dA©montrer, en particulier en termes de
coA»ts, de nuisances sonores, d’A©missions de gaz A effet de serre et de dA©sengorgement des
routes. NA©anmoins, seuls 5,9 % des quelque 3A 655 kilomA'tres de voies navigables polonaises
rA©pondent aux normes internationales de classe IV et plus, un pourcentage constant depuis 2007[2].
MalgrA© les dizaines de milliards d’euros de fonds structurels dont bA©nAcCficie la Pologne pour
moderniser son rA©seau de transport, les ministres successifs ont jusqu’A prA©sent privilAOgiA© la
route, et dA©sormais le rail, sans guA're s'intA©resser aux fleuves et canaux.

Les collectivitA©s locales ont un pouvoir limitA© sur ce dossier qui dA©passe aussi bien leur domaine
de compA®tence que leurs capacitA®©s financiAres, mais certaines tentent A leur A©chelle de
redynamiser le trafic fluvial. Bydgoszcz et ToruA?, les citA©s rivales de Cujavie-PomA®ranie reliA©es
par 50 kilomA'tres de Vistule et partageant un unique incinA©rateur, AGtudient ainsi la possibilitA© d'y
acheminer sur barque leurs dA©chets, A I'mage du systA'me en vigueur dans I'agglomA®ration
parisienne. Un projet qui trouvera peut-Adtre le soutien du ministAre de la Mer et de la Navigation
fluviale, tout juste recrA©A© A ['initiative du nouveau gouvernement.

NotesA :
[1] Inland Navigation Europe, 2013.
[2]A GA?A3wny Urzald StatystycznyA (GUS/Office central de la statistique), 2015.

VignetteA : Le pont Most A?IA sko-DA browski entre la Vieille Ville et Praga A Varsovie (sourceA :
Adrian Grycuk, &€ CC BY-SA 3.0 pl)

* Romain SU est rA©dacteur en chef du Courrier de PologneA (http://www.courrierpologne.fr).
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