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La??insA©curitA© routiAre, un mal bulgare?
Description

Depuis plusieurs dA©cennies, les routes bulgares comptent parmi les plus dangereuses
da??Europe et la Bulgarie est reconnue comme un des pays les plus accidentogA "nes du vieux
continent.

Ce na??est qua??A partir du rapprochement initiA®© par la
Bulgarie en vue de son adhA©sion A 1a??Union europA©enne
que la sA©curitA© routiA're est devenue une prioritA©
gouvernementale dans ce pays. Les accidents de la circulation y
ont longtemps AGtA© trop nombreux et les sinistres
enregistrA©s au cours de la derniAre dA©cennie font encore de
ce pays un des plus meurtriers du continent. Les principales
causes en sont A la fois le comportement des conducteurs et
une infrastructure routiAre mal entretenue.

Un des pays champions de la mortalitA© routiAre en Europe

Au dA©but des annA©esA 1950, trA's peu de mA©nages AGtaient A©quipA©s de vA®©hicules
automobiles, un contexte qui explique que la mortalitA© sur les routes dA©passait alors rarement les
200A dA©cA's annuels. Puis, A mesure que les foyers bulgares ont fait 1a??acquisition da??un
vA©hicule familial, le nombre de sinistres sa??est accru. Cette tendance sa??est poursuivie
jusqua??A atteindre enA 1990 un pic jamais plus A©galA© de 1A 567A victimes dA©cA©dA©es dans
des accidents de voie publique (conducteurs, passagers, cycliste, passagers ou piA©tons)(1). Alors
que les Bulgares retrouvaient leur libertA© aprA’s plus de 40A ans de rA©gime socialiste, rouler A
grande vitesse avec sa voiture personnelle, mA2me si cela faisait courir des risques pour eux-mA2mes
ou autrui, symbolisait alors pour certains cette libertA© retrouvA©e.

AprA’s cette annA©e noire, la mortalitA© na??a cessA© de diminuer jusqua??enA 2012 etA 2013, oAl
601A personnes sont dA©cA©dA®©es sur les routes. Le dA©part A 1a??AGtranger da??une partie des
actifs peut expliquer pour partie cette tendance A la baisse. Puis, aprA’s une petite pA®©riode
da??instabilitA© (hausses et baisses successives), le nombre de mort a chutA© brutalement enA 2020
en raison de la crise sanitaire qui a fortement limitA© les dA©placements routiers. DA’s 1a??annA©e
suivante, les autoritA©s du ministA're de 1a??IntACrieur comptabilisaient 561A morts sur les routes
avec la reprise da??activitA©, avant que la courbe de la mortalitA© ne sa??affaisse de nouveau
(531A victimes enA 2022).

Le nombre de blessA©s na??a pas suivi la mA2me A©volution, puisque le pic de victimes (10A 000) a
ACtA®© enregistrA© seulement enA 2006. Les quinze premiA‘res annA©es de transition post-socialiste
ont donc AGtA®© elles aussi particuliA rement accidentogAnes. Ce chiffre a ensuite AOvoluA© A la
baisse, mais reste compris au cours des dix derniA'res annA©es entre 7A 000A et 9A 000A (pour
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6A 000A A 7A 500A accidents de voie publique). Ainsi, enA 2022, on dA®©nombrait encore
8A 422A victimes impliguA©es dans 6A 609A accidents de la route. Ces donnA©es montrent que les
autoritA©s peinent A rA©duire plus significativement le nombre de sinistres.

Certains moments de la journA©e et de semaine sont plus accidentogA'nes et meurtriers que
da??autres(2). Ainsi, les accidents mortels se produisent principalement entre 15h00 et 19h00 le
mardi, alors que le jour oAl les sinistres sont les plus nombreux est le vendredi, ce qui coA ncide avec
les dA©parts en week-end. De maniAre logique, les quatre principales agglomA®@rations du pays sont
les plus affectA®es par le phA©nomA'neA : Sofia (8A 697), Varna (2A 544), Plovdiv (2A 357) et
Bourgas (1A 634). Les zones les moins accidentogA'nes sont A©galement les moins densA©ment
peuplA©es, comme Smolyan, Kyustendil, Silistra et Yambol.

Le comportement imprudent et agressif de [a??automobiliste bulgare

Si la Bulgarie est autant affectA©e par cette mortalitA© routiAre, ca??est avant tout en raison de la
vitesse excessive et de la conduite inappropriA©e et imprudente. Le comportement de conducteurs qui
rejettent les rA"gles du Code de la route et privilA©gient le plaisir de la vitesse A la sA©curitA© des
usagers est directement en cause dans un grand nombre de sinistres. KalinA TerziA ski (A©crivain et
psychologue) dA©nonce l1a??attitude inconsciente des chauffards participant aux courses-poursuites
observA©es en ville ou dans les zones pA®riurbainesA : il sa??agit gA©nAGralement de jeunes
hommes qui roulent jusqua??A 200A km dans de grosses berlines afin de montrer leur virilitA© en
imitant les A«A moutriA A» locales(3): les nouveaux criminels, dA©signA©s sous cette appellation en
raison de leur aspect patibulaire et de leurs crA¢nes rasA©s, sont devenus un modA“le inspirant pour
les jeunes gA©nACrations depuis les annA©esA 1990. La??agressivitA© et la??impatience au volant
sont ainsi devenues naturelles. La conduite en A©tat da??ACbriAOtA© participe souvent A cette
dA®sinhibition et contribue A accroA®tre la prise de risque. Ce comportement explique pourquoi,
mA2me avec un parc automobile vieillissant et des infrastructures parfois inadaptA©es, 80A % des
accidents sont le rA©@sultat da??une erreur humaine. Ce mA©pris massif des rA"gles et ce dA©sordre
tuent, avec la complicitA© de fait des responsable des institutions bulgares, jugA®©s trop tolA©rants en
la matiAre(4).

Les principaux observateurs proposent donc la mise en A?uvre da??une meilleure communication
publiques sur les comportements civiques A adopter, impliquant des leaders da??opinion en faveur du
respect des rA"gles du Code de la route et du civisme. Certains suggA rent A©galement da??imposer
la?2irrAGversibilitA© des sanctions et des peines imposA©es aux contrevenants ainsi que le recours
aux camA®ras de surveillance des infractions routiA res.

Des routes mal entretenues et meurtriAres

La??autre cause du nombre AGlevA© da??accidents en Bulgarie serait Ia??inadaptation des routes A
la??A0volution du flux de vA©hicules ainsi que leur entretien dA©faillant. Ce facteur est da??autant
plus important que la vitesse maximale autorisA©e (140A km/h) est Ia??une des plus AClevA©es de
la??Union europA©enne.

Une partie de la??autorouteA A1 (Trakia) reliant Sofia, Plovdiv et Bourgas a AOtA© rA©alisA©e au
cours annA©esA 1970 etA 1980 pour des camions de transport de marchandises ne dA©passant pas
les 8A tonnes de poids en charge. Or, dA©sormais, certains utilitaires, engins de chantier ou
transporteurs internationaux de marchandises supportent des charges de 19A A 38A tonnes (semi-
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remorques A trois essieux). Le trafic lourd privilA©gie le passage par 1a??A1 pour traverser la
Bulgarie et ces charges importantes contribuent A la dA©tA®rioration quotidienne des chaussA®©es.
Alors que plus de 2A 000km de voies devraient Adtre traitA©s chaque annA®©e pour faire face A cette
usure, les rA©parations effectives ne concernent souvent que 200A A 300km, les chantiers AGtant
rA©guliA rement repoussA©s, en attente de crA©dits et de moyens matA®©riels. Pour 1a??ingA®nieur
lvanA Katzarov, prA©sident du Forum bulgare des transports, les travaux majeurs ne seraient
engagA©s que tous les 15A A 20A ans. Or, prA’s de la moitiA© des routes nationales auraient dAGjA
besoin da??A2tre rAO©parACes, selon 1a??Agence de la sSAOcuritA© routiA re.

En avrilA 2023, le vice-ministre intA©rimaire du DA©veloppement rA©gional et des Travaux publics
estimait A 8A 000km le total des routes dangereuses(5). En dehors de 1a??A1, les tronA8ons routiers
qui se sont rAOVACIAGs les plus accidentogAnes au cours de la derniAre dA©cennie sont ceux
reliant RoussA© A Byala, RoussA© A Makaza, Medza A Botevgrad, Varna A Bourgas, ou encore
la??axe Vidine-Sofia-Koulata, ainsi que le dAGfiIA© trA’s encaissA© de Kresna (0At 25A personnes
sont mortes entre 2012A et 2016)(6). Au cours des derniAres annA®©es, on observe que 70A % des
sinistres se sont produits sur les routes de premiA're et de deuxiA me classe et non sur les autoroutes,
tout de mA2me plus sA»res, ou les petites voies de circulation.

La lente et tardive rA©action de 1a??A?tat bulgare

La sA©curitA© routiA're na??est devenue une prioritA© pour 1a??A?tat bulgare qua??A partir de
la??accA©IACration du processus da??adhA©sion A 1a??Union europA©enne. Ainsi, ce na??est
qua??au cours des annA©esA 2000 et sous la pression des autoritA©s que le port de la ceinture de
sA©curitA®© sa??est gA©nAcCralisA©, mA2me si cette obligation sa??est rAOVACIA©e impopulaire
auprA’s da??une partie des conducteurs. Mais, les mA?urs A@voluant, au milieu des annA©esA 2010,
les dirigeants politiques ont fait face A de nombreuses critiques relatives A 1a??insA©curitA©
routiA're. En rA©action, les contrA’les routiers ont AOtA© renforcA©s, de mA2me que la lutte contre la
corruption dans la police qui concourait jusque-lA au sentiment gA©nA©ral da??impunitA®© des
auteurs da??infractions routiA res(7).

Le pays sa??AGtant ensuite engagA© A rA©duire significativement le nombre de morts et de
blessA©s sur la route da??iciA 2030, 1a??Agence nationale pour la sA©curitA© routiAre (la SARS) a
AStA© crA©A©e par dACcret le 1A fA©vrier 2019. Cet organisme approuve et surveille la mise en
A2uvre des programmes rA©gionaux et municipaux visant A amA®liorer la sSA©curitA© routiA're et A
rA©duire les accidents de la route. Elle fournit A©galement un soutien financier aux municipalitA©s (A
hauteur de 1M de levs, soit 511A 2404?-, pour la pA®©riodeA 2023-2030 du Plan de stratA©gie
nationale de sA©curitA© routiA're) afin de procA©der aux inspections ciblA©es des infrastructures
routiA'res. Enfin, elle coordonne certaines grandes opA®@rations de contrA’le routier organisA©es A
la??A©chelon national ou rA©gional. Ce fut le cas le 11A octobre 2022 sur la??axe routier RoussA©-
Veliko Tarnovo-Makaza, oA! 40A contrevenants ont AGtA© verbalisA©s, principalement pour
la??utilisation de tA©IA©phone portable et/ou le non-port de la ceinture de sA©curitA©. De mA2me, le
10A novembre 2023, lors da??une journA©e de contrA’le routier organisA©e A travers tout le pays,
10A 624A vA®©hicules ont AGtA© contrA’IAG©s. Parmi les dAGlits routiers relevA©es, 25A conducteurs
ACtaient sous la??emprise de la??alcool et 13A sous celle de produits stupA®©fiants. Mais ces
inspections ne sont pas toutes centrA©es sur la rA©pressionA : des conseils de conduite peuvent
Aatre prodiguA®©s, car la??objectif primordial est de changer le comportement des usagers de la route.
Il faut pour cela obtenir 1a??adhA©sion de |a??opinion publique bulgare, qui doit progressivement
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changer da??ACtat da??esprit et faire de la??amA®lioration de la sSA©curitA© routiA re son objectif.

NotesA :
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(2) A«A Povetch zaguinali i raneni otchita MVR za minalata godinaA A» (Le ministAre de
la??IntA©rieur fait AGtat da??un plus grand nombre de morts et de blessA©s la??annA©e derniA're),
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Vignette : Sofia (A©A C. Bayou).
* StA©phan Altasserre est docteur en A?tudes slaves, spA©cialiste des Balkans.

Lien vers la version anglaise de la??article.

Pour citer cet article : StA©phan ALTASSERRE (2024), A« La??insA©curitA© routiAre, un mal
bulgare? A», Regard sur I'Est, 22 janvier.
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