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NorvA“ge-Russie : un pont pour dAGfier des relations en berne
Description

Le 29A septembre 2017, la NorvA'ge et la Russie ont inaugurA© le pont BA kfjord
(BA kfjordbrua) dans la rA©gion du Finnmark norvA®©gien, voisine de la??oblast de
Mourmansk. Cet ouvrage s&??inscrit dans le mouvement de modernisation de
la??infrastructure routiA're transfrontaliA're entre les deux pays. Mais son inauguration est
intervenue dans la phase oA! leurs relations sont au plus bas depuis la fin de la guerre froide.
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Depuis la??annexion de la CrimA©e par la Russie enA 2014, les
relations bilatACrales entre Oslo et Moscou se sont Eﬁ@@ |
dA©gradA©es, rAGtrACcissant les espaces de coopA®ration.
Pourtant, dans la rA©gion de Barents, les perceptions de cette

crise sont diffAGrentes et la coopA©ration entre les rA©gions ¢ :
frontaliA'res se maintient, bon an mal an. Les structures institutionnelles telles que le Conseil euro-
arctique de Barents ont dA©montrA© une certaine forme de rA®©silience, malgrA© les remous
gA©opolitiques entre 1a??0ccident et la Russie.
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Cette rA©gion septentrionale dA©fie donc la conjoncture en maintenant des ponts de coopA®ration,
en particulier dans les domaines de 14??A©ducation, de la culture, du transport et du tourisme. De
cette politique rA©gionale transfrontaliAre rA©sulte la rA@alisation de projets communs. Ca??est le
cas de la construction du pont BA rkfjord A proximitA© de la frontiA're russo-norvA©gienne, dans le
comtA© norvA©gien du Finnmark.

Un projet infrastructurel russo-norvA©gien

La construction de ce pont sd??inscrit dans un ouvrage infrastructurel routier plus largeA : elle fait
partie de la rA©novation de la route europA©enne E105 qui relie la NorvA'ge A la Russie et, plus
spAG©cifiquement, la commune frontaliA"re norvA©gienne de Kirkenes et la ville russe de Mourmansk.

InaugurA© en septembreA 2017, ce pont, situA© A cing kilomA“tres de la frontiAre russe, est le fruit
de tractations entre les deux pays qui ont durA© plus da??une dA©cennie. Le projet relA"ve de la
coopACration rAG©gionale au sein du Conseil euro-arctique de Barents qui, sous la direction du
comitA© de pilotage du BEATA (Barents Euro-Arctic Transport Area), avait adoptA© dA“sA 2013 un
plan de rA©novation de la??infrastructure routiA re transfrontaliA re.

Sous la responsabilitA© de la??Agence publique en charge des routes (Statens vegvesen), la

NorvA'ge a AOtA© maA®tre da??A?uvre sur la partie situA©e sur son territoire (9,5 kilomA“tres de
long). LA??Agence, rattachA©e au ministAre des Transports et des Communications, a menA®© les
travaux entreA 2015 etA 2017, portant sur la construction du pont mais A©galement da??un tunnel et
de la portion routiAre. Cette rA©novation est entiArement financA©e par les autoritA©s
norvA©giennes, pour un coAxt total de 830A millions de couronnes norvA©giennes (soit prA’s de
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88A millions dé’?’?euros)ﬁl). La nouvelle infrastructure comprend, outre le pont, un tunnel long de
690A mA“tres et la modernisation de la??axe routier jusqua??au poste-frontiA're de Storskog-
Borisoglebsk.

Le pont en arc, da??une longueur de 300A mA'tres, a ACtA© conASu en Allemagne par
la??entreprise Dillinger et construit A Nordhausen, avant da??A?re assemblA© A Wilhelmshaven,
ville portuaire de Basse-Saxe. De IA, la??ouvrage contenant 600A tonnes da??acier a ACtA©
transportA© par bateau pour rejoindre le port de Kirkenes en 18Ajours@1. Il enjambe depuis le fleuve
Paatsjoki.

La??implantation de cet ouvrage a pour objectif de permettre une conduite plus rapide et plus sA»re
entre Kirkenes et Mourmansk qui, sA©parA©es de 212A kilomA'tres, sont joignables dA©sormais en
trois heures.

Faciliter les passages transfrontaliers

La construction de ce pont intervient dans un contexte rA©gional en pleine A©volution depuis trois
dA©cennies. Pour comprendre le bouleversement A 1a??A?uvre dans les rapports de voisinage, il
suffit de comparer le nombre de passages frontaliers terrestres annuelsA : en 1988, le nombre de
traversA©es comptabilisSA© entre la NorvA'ge et Ia??Union soviAGtique sa??AClevait A 2A 800

personnes. PrA’s de trois dA©cennies plus tard, ce nombre atteint 270A 000 pour 1a??annA©eA 2017
3),

A? la??occasion du discours da??inauguration du pont, le 29A septembre 2017, le ministre des
Transports et des Communications norvA©gien KetilA Solvik-Olsen a rappelA© que les deux pays
avaient A«A un intA©rA2t mutuel A dA©velopper davantage la coopA©ration dans les domaines du
commerce, de la??A©ducation, de 1a??environnement et autresA A»(4). La??ensemble de ce nouvel
ouvrage routier est IA pour valoriser et accroA®tre les contacts qui ont fleuri depuis le dA©but des
annA©esA 1990. Et mA2me si les relations diplomatiques entre Oslo et Moscou se sont sensiblement
tendues depuisA 2014, cette situation na??entrave pas la politique de bon voisinage dans la rA©gion
de Barents.

Autrement dit, ce point de contact est essentiel et mis en valeur par les autoritA©s norvA©giennes.
Ainsi, le ministre norvA©gien a A©galement rappelA© lors de ce discours que son pays avait A«A
collaborA© depuis longtemps avec les autoritA©s de transport russesA A», et que la rA©novation de la
route E105 se dA®©roulait essentiellement cAtA© russe, avec un tronASon routier long de plus de
200A kilomA tres®). En amA®liorant la liaison entre la premiA re ville norvA©gienne de la rA©gion
arctique, Kirkenes, et son pendant cAtA© russe, Mourmansk, ce projet illustre la dimension
fondamentale de la nature de la coopA®©ration rA©gionale entre les deux pays, fondA©e sur les
contacts humains (people-to-people contact)A : pour les autoritA©s norvA©giennes, cette dimension
constitue la pierre angulaire de la coopA®©ration rA©gionale et bilatACrale.

En octobreA 2019, la NorvA'ge a pris la prA©sidence tournante du Conseil euro-arctique de Barents
(2019-2021). Dans cette perspective, les autoritA©s norvA©giennes entendent rA©affirmer ce prisme
des contacts humains afin de A«A prA©server la coopA®©ration de Barents, forte et rAOsilienteA A»(€).

Ce mantra reflAte bien ce qui fait le succA’s de la coopA®©ration rA©gionale entre la NorvA'ge et la
Russie, mais A©galement entre la Finlande ou la SuA'de et ce paysA: malgrA© les frictions

Page 2



REGARD SUR L'EST
Revue

diplomatiques et militaires entre les A?tats nordiques et la Russie, les sphAres de coopA®©ration dans
la rA©gion de Barents ont su A2tre dA©connectA©es des tensions gA©opolitiques. La??ancrage de
cette coopA©ration a eu pour rA©sultat 1a??amorce de centaines de projets bi- ou multilatAG©raux,
dont le renforcement des infrastructures de transport entre les diffAGrents pays est un exemple.
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Un pont et beaucoup de symboles

Ce pont revA2t une dimension historique, celle da??une relation bilatA©rale qui se perpAGtue au-delA
des alA©as au sein du systA'me international. Il est situA© A proximitA© da??une frontiA're terrestre
que la Russie a reconnue depuisA 1826. La??inauguration du pont ainsi que du tunnel a tA©@moignA©
de 1a??importance que les autoritA©s des deux pays accordent A cette nouvelle infrastructure. Ainsi,
des officiels de haut-rang, dont le ministre norvA©gien K.A Solvik-Oslen et le vice-ministre russe des
Transports SergueA A Aristov, sont venus assister A ce moment solennel. Contrairement A
la??accoutumA®©, ils na??ont pas coupA© un ruban A cette occasion, mais la??ont nouA®.
Symbolique, ce geste apparaA®t comme un signal fort, affirmant la volontA© de renouer 1a??esprit de
bonne coopA®ration entre les deux pays. Selon TorbjA rnA Naimak, responsable rA©gional des
Routes en NorvA'ge, ces gestes attestent que les autoritA©s norvA©giennes et russes A«A
considA’rent que la rA©gion septentrionale et le partenariat entre les deux pays sont importantsA A»(7)

Mais cette inauguration a pris A©galement une dimension spirituelle, avec la prA©sence
da??autoritA©s religieuses, destinA©e A afficher un lien spirituel entre les deux paysA :
la??A©vAzque du Nord-HA¥gogaand OlavA A?ygard et le mA®©tropolite Simon de Mourmansk et
Montchegorsk ont en effet organisA®© simultanA©ment une cA©rA©monie A?cumA©nique de
bA©nA@diction sur le pont. Pour parachever le geste, le tunnel a AOtA® baptisA© Tifon(8), du nom du
moine orthodoxe russe ayant vA©cu dans la rA©gion au XVI€A siA cle.

Enfin, il convient de souligner que 1a??autoroute E105 est I&??unique axe routier reliant NorvA'ge et
Russie. Son tracA© dA©bute A Hesseng &??A prA’s de KirkenesA 4?2 mais la route, longue de
4A 620A kilomAtres, traverse Mourmansk, Saint-PA®tersbourg, Moscou, Belgorod, Kharkiv et termine
sa course en CrimA©e, avec les villes de SimfA©ropol et Yalta. Elle agit dA"s lors comme un ultime
symbole surpassant les alA®as gA©opolitiques du continent europA©en.

NotesA :

(1) PrA©sentation du projet infrastructurel du Conseil euro-arctique de Barents, Cross-border corridor
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(4) AmundA Trellevik et MarteA Lindi, A<A Ga sin velsignelse til unik norsk-russisk veiA A» [Il a
donnA® sa bA©nA@diction A 1a??unique route russo-norvA©gienne], NRK, 29A septembre 2017.

(5) Ibid.

(6) LA»bovA Timonina, A«A Maximizing Attention to the North Through Regional CooperationA A»,
High North News, 9A octobre 2019.

(7) Op. cit. Note 4.

(8) Trifon (1495-1583), moine et ascA"te russe de 14??A?glise orthodoxe orientale, est considAGrA©
comme le fondateur du monastA're de la Petchenga (pA©ninsule de Kola) au XVI€A siA cle. Il est
A©galement surnommA®© 14??apA’tre des Skolte Sami, en raison de la christianisation qua??il avait
entreprise auprA’s de cette population autochtone.

VignetteA : illustration de Nina Dubocs.

* Florian Vidal est docteur en Science politique et chercheur associA© au Laboratoire interdisciplinaire
des A©nergies de demain (LIED), UniversitA© Paris Diderot.
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