
Russie : pour connecter lâ??Asie et lâ??Arctique, une voie ferrÃ©e
et un port

Description

TrÃ¨s intÃ©ressÃ©e par la croissance des flux de fret par le Nord, la Russie promeut la crÃ©ation
dâ??un nouveau port sur la mer de Barents. SituÃ© Ã  Indiga (okroug autonome des Nenets), il sera
reliÃ© par une ligne secondaire Ã  la voie ferroviaire de Belkomour qui doit Ãªtre construite, via
Syktykvar (rÃ©publique des Komis), entre Solikamsk (Oural) et Arkhangelsk (la ligne principale
permettra de rÃ©duire de 800km la distance entre lâ??Oural/la SibÃ©rie et Arkhangelsk).

Ã? partir dâ??Indiga, port en eaux profondes qui fonctionnera 12Â mois surÂ 12, les marchandises
prendront la mer. La capacitÃ© du port devrait Ãªtre de 80Â Ã  200Â millions de tonnes de
marchandises par an. Il sâ??agira de charbon, de bois et produits du bois, dâ??engrais et de produits
chimiques en provenance du Kazakhstan, du Kirghizstan et de Chine. Lâ??installation du port
dâ??Indiga devrait Ãªtre achevÃ©e dâ??iciÂ 2025Â ; le cas Ã©chÃ©ant, il sâ??agirait de la premiÃ¨re
liaison dâ??ampleur entre Asie et Arctique.

Ce projet dâ??envergure entre dans la stratÃ©gie de la Russie qui vise Ã  Ã©quiper la faÃ§ade
arctique en infrastructures. Mais lâ??installation de la ligne ferroviaire devrait dynamiser Ã©galement
lâ??activitÃ© du nouveau port en eaux profondes dâ??Arkhangelsk (sur la mer Blanche). Ce dernier
sera construit en partie avec lâ??aide de fonds chinois, aux termes dâ??un accord signÃ© en 2016. Il
divertira une partie du trafic qui passe actuellement par le port de Saint-PÃ©tersbourg.

Le Kirghizstan est un Ã©lÃ©ment important du schÃ©ma qui se met en place, notamment en matiÃ¨re
dâ??investissements dans les infrastructures ferroviaires, afin de transporter son propre fret et celui en
provenance de Chine.

Le pari fait par la Russie en laisse toutefois certains dubitatifs : Arild Moe, chercheur au Fridtjof
Nansens Institute dâ??Oslo, doute que lâ??afflux de fret asiatique vers lâ??Arctique se fasse aussi
vite que lâ??escomptent les autoritÃ©s russes. Dâ??ailleurs, la ligne Belkomour est en discussions
depuis des annÃ©es. Quant au port dâ??Indiga, selon lui, il Ã©tait dans un premier temps envisagÃ©
comme terminal GNL, abandonnÃ© en route : Â«Â La rationalitÃ© Ã©conomique quâ??il y aurait Ã  
envoyer des biens dâ??Asie centrale ou de Chine via lâ??Arctique pour atteindre les marchÃ©s 
occidentaux nâ??est pas assurÃ©eÂ Â», conclut lâ??expert.

SourcesÂ : The new Barents Observer, TASS, Arctic.ru, TankTerminals.com.
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